® Przedsigbiorstwo
Projektowe

Inzynierii

Ruchu

ul. Letniskowa 7 e-mail: info@traffpol.info.pl tel./fax 713 129 726
PL 55-114 Ligota Piekna Kom.: 601 700 964
Temat: KONCEPCIA PROGRAMOWO — PRZESTRZENNA dla zadania:

,BUDOWA SYGNALIZACJII SWIETLNE] NA SKRZYiO\!VANIU DROGI
POWIATOWEJ NR 1012D Z DROGA WOJEWODZKA NR 329
W M. JERZMANOWA"

Skrzyzowanie: Droga nr 329 — Droga nr 1012D (ul. Przemystowa)

Zawartos¢ opracowania: Analiza ruchowa i koncepcja sygnalizacji Swietinej

Zamawiajacy: Gmina Jerzmanowa, ul. Lipowa 4,

67-222 JERZMANOWA
Autor opracowania: TRAFFPOL® inz. Jerzy Narozny
Data opracowania: lipiec 2016 Nr opr.: 1614

FAIR PLAY Rok zatozenia: 1989/1995 Nr rejestru IPB: 341



1614 Opracowanie Studiaine TRAFFPOL®
SPIS ZAWARTOSCI
A. CZESC OPISOWA Numer:
- strony
Spis zawartosci. 1
1. Opis techniczny 3
1.1. Dane ogdlne 3
1.2. Podstawa opracowania 3
2. Analiza stanu istniejgcego 3
2.1. Charakterystyka istniejgcego zagospodarowania 3
2.2. Ocena bezpieczenstwa ruchu 6
2.3. Natezenie ruchu 6
3. Koncepcje poprawy bezpieczenistwa ruchu 10
3.1. Przejscie aktywne 10
3.2. Sygnalizacja akomodacyjna 10
4. Oszacowanie kosztéw budowy sygnalizacji akomodacyjnej 11
5. Uwagi koricowe 13
Uprawnienia i zaswiadczenia 15
B. CZESC RYSUNKOWA - rysunku
1. Plan orientacyjny 1:10 000 1
2. Plan sytuacyjny - istniejgca organizacja ruchu 1:500 2
3. Natezenie ruchu z prognozg 2020-2025 3
4. Koncepcja przejscia aktywnego 4
5. Koncepcja akomodacyjnej sygnalizacji $wietinej 5
Koncepcja programowo — przestrzenna dia zadania: "Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyZowaniu 1

drogi powiatowej nr 1012D z droga wojewddzka nr 329 w m. Jerzmanowa



TRAFFPOL® Opracowanie Studialne 1614

2 Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu
. drogi powiatowej nr 1012D z drogg wojewddzkag nr 329 w m. Jerzmanowa



1614 Opracowanie Studialne TRAFFPOL®

1. Dane ogodine

1.1. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem opracowania jest koncepcja programowo — przestrzenna budowy
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 329 z drogg powiatowg nr
1012D (ul. Przemystowa) w miejscowosci Jerzmanowa, gm. Jerzmanowa. Do
opracowania wigczono, jako rysunek powolany, koncepcje przejscia aktywnego,
opracowana przez FU-P ,AS” z Lubina w ramach umowy z Gming Jerzmanowa.

Skrzyzowanie potoZzone jest na dziatkach: 261, 263/5 i 265 w obrebie Jerzmanowa.

Zleceniodawca opracowania jest Gmina Jerzmanowa, a wykonane zostalo w
ramach umowy nr IRZ-IV.272.21.2016 z dnia 24. czerwca 2016 r.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania s3:

— umowa zawarta z Inwestorem,

~ mapa do celéw opiniodawczych

— koncepcja budowy przejscia aktywnego w ciggu drogi powiatowej 1012D (FU-P
LAS” Lubin),

— wizja lokalna,

— kontrolne pomiary natezenia ruchu drogowego z lipca 2016 roku,

— Generalny Pomiar Ruchu 2010 i 2015 GDDKIiA Warszawa.

2. Analiza stanu istniejgcego
2.1 Charakterystyka istniejacego zagospodarowania

Skrzyzowanie potozone jest poza terenem zabudowy miejscowo$ci Jerzmanowa.
Droga wojewédzka nr 329 prowadzi z Polkowic (Potoczka) do Glogowa, droga
powiatowa nr 1012D tgczy Grebocice z Maniowem i stanowi dojazd do zakladow
wydobywczych rudy miedzi.

Droga wojewddzka ma po jednym pasie ruchu, lecz w obszarze skrzyzowania
rozszerza sie do 4 pasow (trzy na wlocie od Gtogowa z podziatem na pas w lewo, prosto
i w prawo) i trzech na wlocie od Lubina (z segregacjg prosto i w prawo oraz w lewo), z
pasem wigczenia od strony Maniowa. Na skrzyzowaniu brak chodnikéw, ale wyznaczone

Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu 3
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sg dwa przejscia dla pieszych przez droge 329; skrzyzowanie nie jest oswietlone. Widok
skrzyzowania pokazujg ponizsze fotografie.

Greba

Fot. 1. Wiot od strony Maniowa

g
. ‘{,:S}'r‘v A5

Fot. 2. Tarcza skrzyzowania od strony Gtogowa

4 Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu
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Fot. 3. Wiot od strony Jerzmanowej

Fot. 4. Wiot od strony Potoczka (Polkowic)

Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu 5
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Wioty boczne oznakowane sg znakami B-20 (STOP) wraz z napisami na jezdni,
wloty gtéwne oznakowane sg znakami D-1; predkosé na drodze gtéwnej obnizono do 50
km/h.

2.2. Ocena bezpieczenstwa ruchu

Wg danych otrzymanych od DSDiK we Wroctawiu, droga 329 w tym miejscu nie
wykazuje zwiekszonego poziomu zagrozenia; w wykazie zdarzen drogowych za lata
2013 do 2015 w miejscu skrzyzowania (km 6,6) byto jedno zdarzenie (1 pazdziernika
2013 o godz. 06:10) - kolizja z udziatem 3 pojazdéw (zderzenie boczne), bez oséb
poszkodowanych.

Dobra jako$¢ drogi wojewddzkiej w miejscu skrzyzowania zacheca kierujgcych do
rozwijania predkosci wiekszych od dopuszczalnych 50 km/h i jest to potencjalne
zagrozenie dla uczestnikéw ruchu wigczajgcych sie z drég podporzgdkowanych. Dotyczy
to szczegolnie drogi powiatowej z kierunku Maniowa, kiéra obniza sie w strone
skrzyzowania i biegnie czesciowo w plytkim wykopie, ktérego skarpy zastaniajg
widocznos¢ w obu kierunkach. Przez przejscie od strony Potoczka (strona pétnocno —
zachodnia) prowadzi ciag pieszy z Maniowa do Jerzmanowej, wykorzystywany przez
osoby z dzieémi prowadzonymi do przedszkola potozonego w centralnej czesci
Jerzmanowej oraz przez mieszkancow wsi do sklepu i urzeddw. Istotnym czynnikiem
pogarszajgcym stan bezpieczenstwa jest brak oswietlenia w rejonie skrzyzowania.

2.3. Natezenie ruchu.

Skrzyzowanie jest mocno obcigzone — odcinek drogi nr 329 miedzy Glogowem a
Potoczkiem (Polkowicami) jest wg GPR 2015 na drugim miejscu w Wojewddziwie
Dolnoslgskim pod wzgledem poziomu SDR: na pierwszym miejscu jest droga 347 z
Wroctawia do Mokronosu (14962 [P/24h/przekréj], droga 329 na odcinku Glogow -
Potoczek ma SDR réwny 13364 [P/24h/przekréj], trzecie miejsce zajmuje droga nr 392 —
obejscie Zgorzelca z SDR wynoszgcym 12782 [P/24h/przekrdj]. Rzutuje to na obcigzenie
skrzyzowania, ktore szczegdlnie w okresach zmian roboczych w sgsiednich zakiadach
gorniczo — hutniczych, jest mocno widoczne. Szczytowe obcigzenia przypadajg na
godziny: 6 — 7 rano i 13 — 16 po potudniu. Duzy jest wéwczas ruch pojazddéw
pracownikéw i autobuséw dowozagcych zatogi z okolicznych miejscowosci.

Dla sprawdzenia stanu rzeczywistego przeprowadzono pomiar kontrolny w
godzinach 12:30 — 13:30 dnia 7 lipca, w dobrych warunkach atmosferycznych. Wyniki
skonfrontowano z danymi uzyskanymi z GPR 2010 i 2015, ktére pokazaly, ze przez
ostatnie 5 lat nastgpito znaczne zmniejszenie wzrostu natezenia ruchu; w woj.
dolnoslgskim wzrost tren byt zaledwie 4-procentowy. Dla celéw prognostycznych
przyjeto, Ze w ciggu nastepnych 5 lat wzrost bedzie jeszcze mniejszy i wyniesie 3
procent. Poniewaz pomiar dotyczyt roku 2015, a pomiar kontrolny byt o rok pdézniej,
przyjeto wspotczynnik korekcyjny 1,04; natezenie godziny szczytowej przyjeto jako 12%

6 Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyZzowaniu
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SDR. Udziat procentowy pojazdéw cigzarowych i autobuséw na drodze 329 ksztaltuje sie
na poziomie 12,70%.

Obliczenia:
SDR 2015 - 13364
SDR 2016 - 13364 x 1,04 = 13898

Natezenie godziny szczytu:
- 13898 x 0,12 = 1668 na przekroju; na kierunku bedzie to
- 1668 / 2 = 834{P/h]

Udziat pojazdéw ciezkich:

- 414 C, 1069 CP, 214 A; w sumie 1697
- 1697/ 13364 = 12,70[%].

Na podstawie danych z GPR i z pomiaru kontroinego obliczono natezenie
$redniodzienne w roku 2016, ktére pokazano na wykresie 1 ponizej:

%L = 492
%R =1427
%CA = 12,70 e
o % UW = 39,40 %,

%L = 43,30
%R =39,88
%CA = 3,16
% UW = 15,16

% L 25,00
% R 39,84
% CA 1,49
% UW = 6,05

nyn

2 =2117 [P/h]
. Natezenie Sredniodzienne 2016

% UW = 39,40

Wykres 1. Sredniodzienne natezenie ruchu w roku 2016

Widaé wyraznie roznice w obcigzeniu drogi wojewddzkiej w stosunku do drogi
powiatowej (39% do 15% od Maniowa (szyb!) i 6% od Jerzmanowej). Dla uzyskania
prognozy dla roku 2020 przemnozono wartosci z roku 2016 przez 1,32, te zas dalej przez

Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu 7
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wspdtezynnik 1,3 dla uzyskania prognozy na rok 2025. Wartosci tych prognoz pokazano
na kolejnych dwéch wykresach.

%L = 492
%R =14,27
% CA = 12,70 Q.
9, =
@\ % UW = 39,40 ?90_

%L = 43,30
%R =39,88
%CA = 3,16
% UW = 15,16
%L = 18,82 <15°
< ¥
%, %R = 396
% %CA = 12,70 Y, =2185[P/h
% UW = 85 [P/hi

39,40
. Prognoza 2020

Wykres 2. Prognoza natezenia ruchu na rok 2020.

W. przypadku.obu prognoz pozostawiono warto$ci udziatu procentowego pojazdow
ciezarowych i autobuséw, jak réwniez udziat skretéw w prawo i w lewo z kazdego wiotu.

8 Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyZzowaniu
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%L = 492
%R =14,27
% CA = 1270 e
Y % UW = 3940 8,
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é\@
%L = 43,30
%R =39,88
%CA = 3,16
% UW = 15,16
= 25,00
= 39,84
= 1,49
= 6,05

% UW = 39,40

X =2250 [P/h]
Prognoza 2025

Wykres 3. Prognoza natezenia ruchu w roku 2025.

Podziat obcigzen migdzy wlotami pokazano na wykresie czwartym.
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Wykres 4. Podziat obcigzenia wlotéw w [%] dla obcigzenia sredniodziennego.
Kolor niebieski dotyczy wiotu pétnocno — wschodniego DW 329 (od Glogowa),
kolor zielony oznacza wlot ul. Przemystowej (od Jerzmanowa), kolor zolty —
wiot potudniowo — zachodni DW 329 (od Potoczka), kolor czerwony — wiot od
Maniowa

Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu 9
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3. Koncepcje poprawy bezpieczeiistwa ruchu

3.1. Przejscie aktywne

W niniejszym opracowaniu wykorzystano - jako jeden z wariantéw — wybudowanie
przejécia aktywnego z doswietleniem i budowag chodnikéw oraz azylu na wilocie
potudniowo — zachodnim, autorstwa Firmy Uslugowo — Projektowej ,AS" z Lubina.
Rozwigzanie takie w zasadzie nie daje pozytywnych wynikdw w dluzszym czasie, gdyz
nastepuje przyzwyczajenie kierujgcych do nowego oznakowania, ktore po pewnym —
do,éé. krotkim z reguly czasie — przestaje by¢ zauwazane. Pozytywnym aspektem
propozycii jest uporzadkowanie organizacji ruchu na drodze wojewddzkiej i wydzielenie
miejsca na azyl o szerokosci 2 metréw, jak réwniez budowa chodnikéw pozwalajgcych
wygodnie przejéé od granicy miejscowosci Jerzmanowa przy ul. Przemystowej do ciggu
pieszego na poboczu drogi powiatowej w kierunku Maniowa. Wazne jest rowniez
odwietlenie przejscia, szczegolnie wobec braku takowego w stanie obecnym.
Rozwigzanie zachowuje wszystkie relacje kierunkowe, fgcznie z pasem wigczenia z
wlotu od Maniowa w prawo w kierunku Potoczka, ktéry bardzo utatwia wigczanie sie
pojazdéw jadgcych z kopaini w prawo w Kierunku Polkowic i Lubina. Niestety,
przydatno$é takiego rozwigzania (przejscie aktywne) dla gtéwnych adresatow, tj.
pieszych, jest niewielka. ‘

3.2. Sygnalizacja akomodacyjna

Jako alternatywe dla przejscia aktywnego i dla stanu obecnego (brak urzadzen
bezpieczefistwa ruchu) przeanalizowano zastosowanie akomodacyjnej sygnalizacii
Swietlnej, ktéra utatwi przekraczanie jezdni przez pieszych, jak i wyjazd samochoddéw z
drég podporzadkowanych i skrecanie w lewo z drogi wojewédzkiej. Sygnalizacii
towarzyszyé musi oéwietlenie drogi wojewodzkiej na odcinku ok. 300 metréw z kazdej
strony, z zachowaniem stopniowania natezenia oSwietlenia w celu. zapobiezenia
olénieniu kierujgcych.

Sygnalizacia musi by¢ sterowana w spos6b zalezny od ruchu, z wykrywaniem
pojazdéw i pieszych odpowiednimi detektorami — wideo i indukcyjnymi dla pojazdow i
przyciskami przyzewowymi dla pieszych. Tryb pracy sygnalizacji, z ustalong hierarchig
obstugi zgtoszen, moze by¢ nastepujgcy:

- w fazie AQ (stan ustalony) sygnat zielony otrzymujg pojazdy w relacji na
wprost i w prawo w osi drogi wojewddzkiej, dla pozostatych strumieni
nadawany jest sygnat czerwony, czas trwania stanu ustalonego jest
nieskoriczony, chyba, ze pojawi sie pojazd lub pieszy na wlocie lub reiacji
kolidujgcej, wéwczas faza ta trwa okreslong liczbe sekund, przewidziang w
projekcie sterowania ruchem;

10 Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu
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- w przypadku pojawienia sie zgtoszenia od pojazdéw chcacych skrecié z drogi
glownej w lewo, konczy sie faza podstawowa i po przejSciu przez program .
przejciowy z fazy A0 do fazy A1, uruchamia sie faza obsiugujgca
obustronnie skrety w lewo (A1). Czas jej trwania réwniez jest okreslony, z
minimum zapewniajacym obsiuge pojazdéw skwantyfikowanych podczas
pomiaréw i maksimum okreslonym przez projektanta. Czas minimalny jest
czasem gwarantowanym, maksymalny moze, ale nie musi by¢ uruchomiony;
jego dziatanie i/lub diugos¢ zaleza od obecnosci i liczby pojazdéw chcgeych
skrecaé.w lewo, kidre przekraczajg warto$ci pomierzone i sprognozowane na
etapie projektowania.

- w kolejnej fazie (A2) obslugiwane sg pojazdy z wlotéw bocznych oraz piesi
przez droge wojewddzkg. Diugos¢ tej fazy zalezy od tego, czy piesi
zarejestrujg zgloszenie, czy nie; w drugim przypadku piesi nie otrzymajg
sygnalu zielonego i bedzie to faktycznie faza A3 (wloty boczne, bez
pieszych). Ostatnia mozliwoscig jest faza A4, w ktérej sygnal zielony
otrzymujg tylko piesi. Warunkiem jej uruchomienia jest zgioszenie sig
pieszych przy braku zgtoszen pojazddéw na wiotach bocznych.

W takim rezimie pracy istnieje mozliwos¢é pomijania fazy bez zgtoszen, dzieki
czemu przebieg programu staje sie sprawniejszy. W przypadku awarii systemu detekcji
sygnalizacja przechodzi w tryb statoczasowej pracy awaryjnej z ustalonym przebiegiem
faz (droga gtéwna prosto + prawo, lewoskrety z drogi gtéwnej, wioty boczne + piesi). Tryb
taki zapewnia bezpieczenstwo, ale zmniejsza sprawno$¢ sygnalizacji i przepustowosé
skrzyZzowania.

Na rysunku nr 5 (Koncepcija sygnalizacji $Swietlnej) pokazano graf przejsé
miedzyfazowych, jaki moze mie¢ zastosowanie w przypadku analizowanego
skrzyzowania.

Poniewaz jest to opracowanie koncepcyjne, nie projektowano rozwigzan
szczegdtowych. (np. programéw sygnalizacji, czy algorytméw sterowania), gdyz jest to
zadanie przewidziane w ramach projektu wykonawczego.

4. Oszacowanie kosztow budowy sygnalizacji akomodacyjnej

Koszty wybudowania (tgcznie z zaprojektowaniem) sygnalizacji akomodacyjnej na
analizowanym skrzyZowaniu oszacowano na podstawie podobnych realizacji jesli chodzi
o wielkos¢ sygnalizacji i stopien jej skomplikowania. Szacunek obejmuje:

- opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego,

- prace budowlane, w tym: roboty ziemne, wbudowanie bramownic i masztéw
sygnalizacyjnych, roboty kablowe, , przewierty, wykonanie studni kablowych i
kanalizacji kablowej, instalacja sygnalizatoréw i detektoréw

- zakup i montaz sterownika sygnalizacji wraz z systemem wideodetekcji,

- docelowa organizacja ruchu,

- uruchomienie sygnalizaciji.

Koncepcia programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizaciji Swietlnej na skrzyZzowaniu 11
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Kosztorys uproszczony szacunkowy bedzie:

- projekt budowlany i wykonawczy - 30.000,00
- prace przygotowawcze - 12.000,00
- sygnalizacja i oswietlenie skrzyZzowania- 230.000,00
- sterownik i elementy detekcji - 72.060,00
- elementy nawierzchni - 30.000,00
- docelowa organizacja ruchu - 5.000,00
RAZEM: - 379.000,00
Przyjeto w przyblizeniu - 380.000,00
Przedmiar uproszczony:

— sterownik i zesp6t detekeyjny - 1 kpl.

—~ zlgcze kablowe - 1 szt..

— kamery wideo - 5 szt.

— maszty sygnalizacyjne - 8 szt.

—~ bramownice - 2 szt.

— wysiegniki sygnalizacyjne - 2 szt.

— sygnalizatory 3x300mm - 12 szi.

— sygnalizatory 2 x 200 mm - 4 szt.

— ekrany kontrastowe - 8 szt.

— przyciski dia pieszych ' - 6 szt.

— studnie kablowe SKR-2 - 10 szt.

— kanalizacja kablowa - 100 mb

— przewierty - 50 mb.

— kable sygnalizacyjne - 800 mb.

— oprawy oswietleniowe*) - 6 szt.

*) — oswietlenie drogi 329 stanowi odrebne zadanie.

12

Koncepcja programowo — przestrzenna dla zadania: "Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
drogi powiatowej nr 1012D z drogg wojewddzkg nr 329 w m. Jerzrmanowa



1614 Opracowanie Studiaine TRAFFPOL®

5. Uwagi koncowe

Niniejsza. koncepcja postuzy¢é moze jakb materiat pomocniczy w procesie
podejmowania dalszych decyzji administracyjnych i projektowych. '
Dane o ruchu oraz dane inwentaryzacyjne pochodzg z lipca 2016 roku.

Ekspert Komisji Europejskiej
w Dziedzinie Transport

inz. Jerzy Narozny
Nr upr. 2779/89

Wroctaw — Ligota Piekna, lipiec 2016 r.
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